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Etappe 1
• Ortofoto viser utbygging etappe 1
• Her inngår hovedarbeidene på Havnelageret, senketunnelen og Sørenga samt

tekniske entrepriser
• Utførelse av hovedarbeidene på E18 pågår, senketunnelen er i ferd med å bli

installert
• Østre tangent inngår også i etappe 1, entreprisen skal starte opp tidlig i 2009

Åpning
• Trafikk på østgående løp – våren 2010
• Trafikk på vestgående løp – i to faser – sommer / høst 2010
• Østre tangent med to rundkjøringer i Bispevika – vinter 2011

E18 mellom Festningstunnelen og Ekebergtunnelen



E18 mellom Festningstunnelen og Ekebergtunnelen

Bjørvika år 20?? Nordengabru i forgrunnen

I etappe 2 inngår:

• Riving av Bispelokket med ramper
• Etablering av nytt gatenett i Bjørvika med Dronning Eufemias gate som ny

hovedgate
• Tilkobling av kryssområdene ved Havnelageret og Sørenga
• Omlegging av kryssområdene for Østre tangent – trikken flyttes fra

Schweigaards gate til Dronning Eufemias gate



Østre tangent

Veger og bruer:

• To separate bruer - kjørebru med to felt og trafikk i begge
retninger

- gang-/sykkelbru
- med tilhørende vegtilslutninger

• Avstand mellom bruene er konstant lik ca 5 m over sporområdet

• Stigning på 7 % på begge sider for å få nok frihøyde over
kontaktledningsanlegget i sporområdet, over Trelastgata under
Stasjonsinngang øst

• Gang-/sykkelbru med ramper har to felt – 2,5 m og 3,0 m for
gående hhv syklende mellom Dronning Eufemias gate og Platous
gate, med trapper ned til lokalgatene



Østre tangent

Bru over sporområdet i stål eller betong ?

Problemstilling:

• Krav til bygging av Østre tangent i reguleringsplanen: skal være til
minst mulig sjenanse for togtrafikken

• Vanskelig med lastnedføringer i sporområdet – avstander til spor,
mange tekniske installasjoner, siktproblemer

• Ønske fra Jernbaneverket om færrest mulig lastnedføringspunkter i
sporområdet

• Krav til frihøyde over kontaktledningsanlegget og til maks stigning
på kjørebru / gang- og sykkelbru setter begrensninger for
konstruksjonshøyde på brubanene

• Bruk av kraner med stor løftekapasitet i sporområdet: uaktuelt



Østre tangent

Valg av løsning:

I detaljplanen ble bruløsninger i stål og betong vurdert. Stålbru ble valgt
i sporområdet fordi stålbru:

• Ga 2 lastnedføringspunkter mot 5 for betongbru

• Minste avstand til spor/installasjoner samt krav til sikt oppfylt, for betong
måtte det ev. søkes avvik for to lastnedføringer

• Spesielt vanskelig fundamentering i ett av de ekstra
lastnedføringspunktene for betongbru(sentralt teknisk anlegg på Oslo S)

• Sikrere fremdrift pga mindre arbeid i sporområdet

• Mindre omfang av jernbanetekniske omlegginger

• Arkitektur

• Brukonstruksjonens totale kostnader over sporområdet ble lavere

• Utenfor sporområdet ble det valgt konstruksjoner i betong



Østre tangent

• Brukonstruksjonen skal bidra til å styrke brustedets betydning i byen

• Det arkitektonisk viktigste og vanskeligste punktet er i nord der G- / S-veg og
kjørebane vender 90 º i hver sin retning. Brua vil her kunne få et tyngdepunkt

• Ved å fortsette avstanden mellom brurampene ved Trelastgata ut over
sporområdet, skapes et rom som kan brukes til bruenes bærende konstruksjoner

• Det er valgt et overliggende romfagverk formet som en rettvinklet trekant.
Utformingen gir mer kraft og bæring til kjørebanen i motsetning til den lettere
gang- / sykkelvegen

• I det valgte romfagverket der vinklene holdes faste, oppnås en stadig økende
høyde som konsekvens av veggeometrien. Løsningen gir en arkitektonisk
markering av dreiepunktet

Fra Arkitekt Birger Heyerdahls beskrivelse av Nordenga bru kan oppsummeres
følgende viktige punkter:

Prinsippsnitt



Østre tangent

• Bruene konstrueres i både stål (over sporområdet) og betong(utenfor sporområdet)
der konstruksjonene knyttes sammen med en helhetlig horisontal linjeføring i
utforming av kantdragere, rekkverk og belysning

• Utforming av rekkverkene følger den nye rekkverksnormalen. Ut fra funksjons-
kravene til rekkverk er det valgt tette og perforerte stålplater for begge bruene.
Perforerte stålplater gir på avstand samme virkning som glass, men vil ikke virke
skitne og vil gi lavere vedlikeholdskostnader

• I utforming av belysningen har det vært viktig å unngå master. Belysningen er
integrert i rekkverk / håndløper, tosidig og likt for begge bruene

• Fargen er foreslått til lys grå

Rekkverk på kjørebru


